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Krav fra naeringslivet

Tidligere var produksjonen basert pa lager av bade ravarer og ferdige produkter. Na er
lagrene for en stor del pa farten bak pa en lastebil, bade til og fra butikken. Varene skal
vere pa plass akkurat nar de trengs, verken fer eller senere, etter ”Just-in-Time”
prinsippet. Stadig mer av produksjonen er ordrestyrt. Dette krever fleksibel og rask

transport.

Hvorfor ikke bat eller jernbane?

Bat og jernbane er rasjonelle for store godsmengder over lange avstander. Men ordrestyrt
produksjon betyr mange og sma forsendelser. Derfor er lastebilen ofte det eneste reelle
alternativet. Bare lastebil far varene helt fram til den enkelte bolig eller bedrift, enten

bedriften er et gardsbruk, et lokalt verksted eller Norsk Hydro.

Ofte benyttes ogsa lastebilen i tillegg til bat eller bane. For & frakte varene fra avsender
og helt fram til mottaker, er bade bat og bane avhengig av lastebiltransport i hver ende.

Faktisk er 80 % av alt gods i Norge innom en lastebil.

Frakteskutene kan ferdes langs 21 000 km kystlinje, nar vi tar med fjordene. Jernbanen
har 4 200 km skinner til sin disposisjon. Det offentlige veinettet i Norge er pa 91 000 km
(26 000 km riksveier, 27 000 km fylkesveier og 31 000 km kommunale veier). | tillegg
har vi 45 000 km helars skogsbilveier og 52 000 km vinterveier. Til sammen gir dette

o0ss hele 188 000 km veier til disposisjon.

Hvis vi tenker oss at vi deler denne infrastrukturen pa alle innbyggere i Norge, ville hver

av 0ss kunne benytte 5 m kystlinje, 1 m jernbane og 43 m vei.

Nering og fag
Leietransport eller yrkestransport er den profesjonelle delen av godstransport pa veien.
Gods som blir transportert for egen virksomhet, uten betaling fra en oppdragsgiver,

kalles egentransport.
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For a drive leietransport, mot vederlag, ma en ha lgyve. For godkjent lgyve stiller

myndighetene konkrete krav til:

1. Faktisk og varig virksomhet i Norge
2. God vandel
3. Tilfredsstillende gkonomisk even

4. Tilstrekkelis faglig kompetanse

I tillegg ma den som skal drive godstransport mot vederlag, med motorvogn eller motorvogn med

henger, med tillatt totalvekt over 3500 kg ogsa inneha lgyve.

Aksellast, boggilast og trippelboggilast

1.2-18m

Over1.8m

Aksellast
Den samlede tyngde som overfares

til veien fra alle hjul pa samme aksel.

Boggilast

Den samlede tyngde som overfares til
veien fra alle hjul pa to etterfglgende
aksler, hvor avstanden mellom

akslingene er 1.20 - 1.80 m.

Trippelboggilast

Den samlede tyngde som overfares til

veien fra alle hjul pa tre etterfglgende

aksler, hvor avstanden mellom hver av
akslingene er

1.20-1.80 m.

”Langboggi”
Det brukes ofte betegnelsen langboggi”
pa to etterfalgende akslinger som har en

avstand pa over
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1.8 m (normalt er avstanden 2.0 - 2.05
m). Dette er egentlig en feil betegnelse.

Vektmessig er dette to enkeltakslinger.

Biltyper

Biler er nd delt inn i gruppene M og N, mens tilhengerne tilharer gruppe O.

BIL GRUPPE M: Bil for persontransport
BIL GRUPPE N: Bil for godstransport
KIZRETAY GRUPPE O:  Tilhenger til bil (herunder semitrailer)

Tillatt totalvekt og aktuell totalvekt

Dette er begrep som du kommer til & lese om. Det kan ogsa veere aktuell eller
tillatt aksellast, boggilast eller trippelboggilast. Nar det gjelder tillatt for eksempel
totalvekt, menes det den totalvekten som star i lastebilens eller tilhengerens
vognkort. En lastebil som har en egenvekt pa 12 000 kg og lastekapasitet pa 14
000 kg, har en tillatt totalvekt pa 26 000 kg.

Aktuell totalvekt er den totalvekten som kjaretayet har i gyeblikket. Lastebilen ovenfor
har en aktuell totalvekt pa 12 000 kg nar den kjgrer tom (lastebilens egenvekt) og en

aktuell totalvekt pa 26 000 kg nar den kjgrer med fullt lass.

Kjeretgy og motorvogn

Definisjonen pa et kjoretoy er en “Innretning som er bestemt til & kjore pd bakke uten
skinner”. Det vil si at bade biler og tilhengere er kjgretayer.

Motorvogn er et “Kjeretay som blir drevet fram med motor”. Tilhengere er altsé ikke

motorvogn, det er det bare biler som er.

Biler og vogntog

Vi skal ogsa se pa de vanligste bilene, tilhengerne og vogntogene.

Lastebil 1

Q [ a | Toakslet lastebil med lasteplan
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En slik lastebil kan vare utstyrt med forskjellige typer pabygg; kapell, skap,
lasteplan, fester for container eller tank. Distribusjonsbiler er ofte toakslede lastebiler.

Lastebil 2

Treakslet lastebil med kapell- eller
skap-pabygg

En treakslet lastebil er utstyrt med de samme pabyggene som bilen ovenfor. En slik
bil brukes bl.a. til langtransport (sammen med tilhenger), da den kan ta med seg mer

gods enn en to-akslet bil.

Trekkbil

Q Treakslet trekkbil for semitrailer

oo

For & dra en semitrailer (semitraileren er egentlig tilhengeren) kreves det en
trekkbil. | Norge er det vanlig med boggi pa trekkbilen (treakslet bil), mens det i
EU er normalt med en toakslet trekkbil.

Tilhengere

Slepvogn

Denne type tilhenger (som er den vanligste a kople pa en lastebil) kalles
slepvogn. Da tilhengerdraget har et ledd, vil ikke noe av vekten bli overfart til
bilen, uansett hvor mye tilhengeren lastes. Tilhengeren har vanligvis to, tre

eller fire akslinger.

‘ \ Pahengsvogn

Denne type tilhengere har en annen konstruksjon enn slepvognen. Nar en

pahengsvogn lastes, overfgres noe av vekten til lastebilen (campingvogn er

pahengsvogn).
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Semitrailer

T 000

En semitrailer er egentlig tilhengeren som koples pa en trekkvogn.

Vogntog

Vogntog som bestar av en
treakslet lastebil og en

treakslet slepvogn

| dagligtale kalles ofte dette vogntoget noe feilaktig for “trailer”. En “trailer” er en

tilhenger. Denne type vogntog er det vanligste i langtransport.

Vogntog som bestar av en
treakslet lastebil og en toakslet
pahengsvogn

Denne type vogntog brukes mye innenfor anleggstransport, men noen bruker
det ogsa til langtransport. Mange kaller en slik pahengsvogn for

“boggikjerre”.
Vogntog som bestar av treakslet
°' o o trekkbil og semitrailer

Vogntoget, som mange i dagligtale omtaler som semitrailer”, bestar egentlig av bade
trekkbil og en semitrailer. Innenfor EU er dette et vanlig vogntog, da med en toakslet
trekkbil. ”EU-semitraileren” har faste mal.

Modulvogntog eller 25,25
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Er et vogntog som er sammensatt av kjeretgy som hver for seg oppfyller kravene i direktiv
96/53/EF.

Et modulvogntog er satt sammen av en lastebil og en semitrailer(type 1) eller en semitrailer
med kjerre\pahengsvogn bak(type 2).

Modulvogntog har en tillat totalvekt pa 60tonn, er 25,25 meter lang og kan na kjare pa alle
veier som er godkjent for tsmmertransport i Norge (temmervegnettet). Modulvogntog har
begrensinger for transport av ADR. Transport av farlig gods som stykkgods er tillatt, men er
ikke med tank.

g Modulvogntog type 1
4WJ 000

- vist som bil og henger med langt slep.

Pass pa totalvekt per aksling og total vekt for modul pa max 60t sa er man innenfor tillatt
vektgrense, sa lenge veien er godkjent for modul og tonn pr aksel. Pass pa at vekt er pa bilen,
henger kan ikke veie mer enn bilen.

Modulvogntog type 2
’ 600 —oe—

- vist som semi og henger — "ryggsekk™ bak.

Henger har begrensinger ift vekt — planlegging og effektiv utnyttelse kan derfor veere
utfordrende. Henger ma ikke bli for tung ift semitraileren, da vektfordelingsforhold er viktig
bl.a. med tanke pa styreevne etc.

| eksempelet har vi en semitrailer med henger (kjerre). Semitraileren vet vi har en har tillatt
max vekt pa 24 tonn, og vi skal beregne kapasitet pa henger slik:

Tillatt max vekt aksel 1 9 tonn
Tillatt max vekt aksel 2 + 3 12 tonn 000

Total 21 tonn
Total x 1,5 31,5 tonn
Fradrag max tillatt last pa semitrailer -24 tonn

000
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Lastekapasitet pa henger 7,5 tonn

VEKTBESTEMMELSER
Generelt om vektbestemmelser

Det skjer stadig nye ting nar det gjelder lover og regler som en bilfarer ma forholde
seg til. Det er ikke alltid like lett & holde seg oppdatert med alle endringene.

Dette kapittelet forutsetter at man har tilgang til siste utgave av de to "veglistene” (du
finner disse bl.a. pa internett). Dette er en del av regelverket. Den ene veglisten (rosa)
heter: ”Vedlegg 1 til forskrift om bruk av kjgretgy”. Her finner du bestemmelser om

tillatt aksellast, boggilast, trippelboggilast, totalvekt og bredde pa riksveger i Norge.

https://www.vegvesen.no/sok/?q=veqlister

Den andre veglisten heter ”Vedlegg 2 til forskrift om bruk av kjgretay”. Den omhandler

dispensasjonshestemmelser for spesialtransport pa riksveger i Norge. Veglistene utkommer
en gang hvert ar (vanligvis i januar) og kan fas gratis hos trafikkstasjonene eller pa internett.
I tillegg finnes det en vegliste for fylkes- og kommunale veger, som utgis av vegkontorene i

hvert fylke. Ogsa denne kan du fa hos trafikkstasjonene eller pa internett.

Nér det 1 dette kapittelet star "vegliste”, menes det vedlegg 1 (rosa vegliste), dersom ikke

annet er sagt.

Vektbestemmelser — aksellast og totalvekt
Bestemmelsene omfatter to typer last; aksellast og totalvekt. Aksellast er den
belastningen veien utsettes for fra en aksling (boggi/trippelboggi), mens totalvekt er
den belastningen veien utsettes for totalt fra hele bilen, tilhengeren eller vogntoget.
Farst skal vi se pa aksellast.

Overlast
Dersom en aksling belastes med mer enn det som tillates, kalles det overlast. Det er to
typer overlast; teknisk overlast og gebyrpliktig overlast. Ved gebyrpliktig overlast vil
det bli utstedt et gebyr; jo starre overlast jo hayere gebyr. | tillegg ma overlasten settes
igjen pa kontrollstedet.

Overlast - totalvekt

I tillegg til at myndighetene kontrollerer aksellasten, vil de ogsa kontrollere totalvekten.
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Tillatt totalvekt er den laveste av fglgende:

» Totalvekt etter totalvektstabell

« Kjgretgyenes registrerte totalvekt

« Summen av de til en hver tid gjeldene aksel-/boggi-/trippelboggilaster

» Totalvekten i flg. brukstillatelse, dispensasjon eller ved skilting

Overlast - ufortollet gods - transittering/ toll-forpassing
Dersom det blir ngdvendig med omlasting av et kjgretay som frakter ufortollet gods
(tollgods), skal fareren av kjoretgyet kontakte tollvesenet. Hvis fareren nekter, tar
trafikkstasjonens tjenestemann kontakt med tollvesenet.

Videre kjoring nektes for tollvesenet har uttalt seg.

Tollvesenet skal attestere omlastingen pa tolldokumentene som fglger kjoretayet.
Tollvesenet kan imidlertid gi muntlig tillatelse til omlasting, mot at dokumentene blir

attestert ved avtalt tollsted i etterhand.

Telelgsning
Det blir normalt ikke innfart restriksjoner pa riks- og fylkesveger i telelgsningen.
Det enkelte vegkontor kan opplyse om hvilke kommuner som til enhver tid har

innfart restriksjoner.

Avgiftsmessig nedregistrerte Kjgretay

Avgiftsgrunnlaget for kjoretgy kan settes lavere enn kjaretayets tillatte totalvekt dersom
eieren ved skriftlig henvendelse til Regionvegkontoret ber om dette. Avgiftsgrunnlaget for
kjoretayet kan ikke settes lavere enn minimumsgrensen for avgiftsplikt. Redusert
avgiftsgrunnlag kan senere gkes, men kan da ikke pa nytt reduseres, sa lenge kjeretayet er

registrert pa samme eier.

Dersom kjgretgyet brukes med aktuell totalvekt som overskrider det reduserte
avgiftsgrunnlag med 10 pst. eller mer, bortfaller adgangen til redusert avgiftsgrunnlag.
Avgiftsgrunnlaget settes da opp til kjereteyets tillatte totalvekt. Det kan pa nytt ikke

reduseres, med mindre kjgretagyet skifter eier.

Anmeldelse ved overlast
Ved overlast vil forholdet normalt bli anmeldt ved:

overskridelse av totalvekten pa enkeltkjaretgy (bil eller tilhenger) med 15 % eller mer.
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overskridelse av totalvekten pa vogntog med 10 % eller mer.

Ved anmeldelse vil det normalt bli gitt en bot fra politiet i tillegg til gebyret.
Brukstillatelse

Generelt om brukstillatelse

For biler/tilhengere, registrert far 1. november 1997, kreves det i noen tilfeller

brukstillatelse fer de lovlig kan kjare pa offentlig vei.

Lengder

Generelt om lengdebestemmelser

17. september 1997, tradte det i kraft nye bestemmelser om lengder for biler og vogntog — hvor
det er mange regelverk a forholde seg til:

 forskrift om bruk av kjgretay
» kjoretoyforskriften

 vedlegg 1 til forskrift om bruk av kjeretay (veglisten)

Tillatte lengder
For bil eller tilhenger som registreres etter 17. september 1997, gjelder falgende
bestemmelser (veglisten del A, nr 4b). (For vogntog gjelder tabellen dersom bade

motorvogn og tilhenger er registrert etter 17. september):

Kjgretay-/vogntogtype Tillatt lengde i meter
19.50 m-veger | 15 m-veger | 12.4 m-veger

Motorvogn, unntatt buss 12 12 12
Tilhenger, unntatt slepvogn til bruk i 22 m

12 12 12
temmervogntog og semitrailer
Motorvogn med slepvogn eller pahengsvogn 19.50 15 12.4
Motorvogn med semitrailer 17.50 15 12.4
Buss m/3 aksler eller flere 15 15 124
Leddbuss 18 15 12.4
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Last-sikring av gods
Endringer i vegtrafikkloven — medansvar for sikring av last

Fra 1. januar 2024 far transportforetak et medansvar for lastsikring. Lovendringen tydeliggjar
at transportforetakene ogsa har et ansvar for a sgrge for at kjgretayet er forsvarlig og
forskriftsmessig lastet, i tillegg til det ansvaret fareren av kjaretayet har. Departementet far
ogsa hjemmel til & fastsette at kjgretgyfabrikanter og deres kontaktpunkt kan palegges a gjare
tilgjengelig tekniske kjaretayopplysninger til bruk i kontroll av kjeretay. | tillegg klargjeres
hjemmelen til & kunne unnta enkelte personer og virksomheter som foretar arbeid pa kjeretay,
fra kravet om godkjenning fra Statens vegvesen.

§ 23 tredje ledd skal lyde:

Ved transportoppdrag skal transportforetaket sette fgreren i stand til & oppfylle sine plikter
etter forste ledd slik at kjagretagyet er forsvarlig og forskriftsmessig lastet. Departementet kan i
forskrift gi naermere regler om transportforetakets plikter, herunder naermere regler for visse
typer kjoretay.

SPESIALTRANSPORT
Vektbestemmelser

Dersom det skal kjgres med starre bredde, lengde eller vekt enn det som er tillatt etter
bestemmelsene foran, ma det veere gitt dispensasjon. Slik dispensasjon er likevel ikke
ngdvendig dersom transporten tilfredsstiller alle bestemmelsene i Rdir. 96/53 EF
(utdrag finner du bak i veglisten).

Bestemmelsene om spesialtransport finner du 1 vedlegg 2 til ”Forskrift om bruk av kjeretoy”.
(Det er en annen vegliste enn den som du har brukt hittil).

Lengde- og breddebestemmelser
Det tillates i enkelte sammenhenger a frakte gods som har en bredde pa inntil 3,25
m og/eller vogntoglengde pa inntil 20 m, uten & sgke om dispensasjon. Se nermere

detaljer i veglisten (vedlegg 2), nr 2a og 2b.

Dersom bilen/vogntoget er mer enn 2 m over tillatt lengde eller bredden er over

2,60 m, gjelder falgende:

- Kjeringen ma ikke forega fredag mellom kI 15.00 og 24.00

- Kjegringen ma heller ikke forega fra lgrdag (eller hverdag far helligdag eller
offentlig hgytidsdag) kil 06.00 til sandag (eller helligdag eller offentlig
hegytidsdag) kI 24.00.
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- Kjaringen ma ikke forega pa steder med stor rushtrafikk
mellom kI 07.00 - 09.00 eller mellomkl 15.00 - 18.00.

- Kjaringen skal fortrinnsvis forega i dagslys

- Bilen skal veere utstyrt med minst en lykt som gir gult blinkende lys til alle
sider

- Er bilen/vogntoget mer enn 6 m over tillatt lengde eller bredden er over 3 m,
gjelder falgende i tillegg: Transporten skal falges av ledsagerkjaretay
(politiet)

KJORE- OG HVILETID

Da Norge ble E@S-medlem i 1994, ble vi ogsa omfattet av Radsforordning (EGF) nr.
3820/85 (krav til kjare- og hviletid for sjafgrer), Radsforordning (E@F) nr. 3821/85
(krav til fartsskriver) og Radsdirektiv 88/599/E@F (krav til kontroll av kjgre- og
hviletidsbestemmelsene). 11. april 2007 tradte nytt EU-direktiv 2007/22/EF om Kjgre-
og hviletid i kraft — i Norge tradte direktivet i kraft i forskriftsform fra 1. august 2007.

I tillegg til at sjafarer ma innordne seg etter arbeidstidsbestemmelsene i

Arbeidsmiljgloven, ma de ogsa innordne seg etter kjgre- og hviletidsbestemmelsene.

Bestemmelsene er omfattende. Derfor tar vi, i dette heftet, bare med et utdrag av
hovedbestemmelsene for kjgre- og hviletid. Vi gar ikke inn pa direktivene som

omhandler fartsskriver og kontroll.
Hver gang sjafaren setter bilen i gang etter en degnhvil, starter en ny ~24-timers

periode”, uansett ndr pa degnet bilen settes 1 gang. I lopet av denne perioden stilles det

en del krav til maksimale kjaretider og minimumstider for pauser og hvileperioder.
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Far bilen settes i gang skal sjaferen sette inn digitalt sjafarkort i fartsskriveren. Dette

kortet er personlig for den enkelte sjafar og registrerer alt av kjgring og pauser.

Ved kontroll er det normalt & sjekke siste 3 maneder, alle bileiere plikter og ha
software som henter ut data siste 20 dager og lagrer i en database.
Blir man tatt med annenmanns kort er dette hgye bgtesatser og anmeldelse, i ytterste

konsekvens farerkortbeslag og fengsel, basert pa type uaktsomhet.

Daglig kjeretid
Daglig kjeretid er maksimalt ni timer, men to dager i lgpet av uken kan den utvides til
10 timer. Det er krav til 45 minutters pause etter 4,5 timers kjering. Pausen kan deles
opp i1 15 min + 30 min, med krav om at 15 min pause skal avvikles farst. | pausene er

det ikke lov til & utfgre annet arbeid.

Dggnhvile
| lgpet av hver 24-timers periode[1] skal sjafgren ha en dggnhvil pa minst 11

sammenhengende timer.

Dagnhvilen kan reduseres til ni sammenhengende timer, tre ganger i lgpet av en uke, uten

krav til kompensasjon.

Dggnhvilen kan ogsa tas som to atskilte perioder. Den ene perioden ma veere pa minst ni
sammenhengende timer og den totale degnhvilen ma veare pa 12 timer. Transporteres
bilen/vogntoget med ferge eller tog, kan daggnhvilen pa 3 timer avbrytes en gang for a kjgre

ombord eller i land.

To fagrere
Nar bilen er bemannet med to farere, ma hver farer, i lgpet av en 30-timers periode, ha en
daggnhvil pa minst ni sasmmenhengende timer. En sjafgr kan kjare alene den farste timen.
Pauser kan avvikles mens bilen er i fart. Hviletid kan avvikles i bilen hvis den har kaye,

og star stille. Hvis bilen kjgres, skal tiden regnes som annet arbeid.

Ukehvil
Etter maksimalt 7 dager skal sjaferen ha ukehvil. Denne skal vaere pa minst 45

sammenhengende timer. Ukehvilen kan i lgpet av 2 pafalgende uker reduseres en gang
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til 24 timer per 7 dager. Slik reduksjon av ukehvilen skal kompenseres i lgpet av 3 uker.

Total kjaretid i lgpet av 14 dager

Den totale kjaretiden i lgpet av 14 dager skal ikke overstige 90 timer. Uansett nar en
begynner

a telle timer, for eksempel onsdag kl 15.00, skal en altsa ikke komme til mer enn 90
timer nar en kommer til onsdag (om 14 dager) kl 15.00.

Transportarens plikt til & kontrollere sjafgren
Transportaren (f.eks. en spediter) skal organisere sjafgrens arbeid, slik at han er i stand
til & overholde disse bestemmelsene. Alle ledd i transportkjeden har medansvar for at

reglene blir overholdt, og kan bli holdt ansvarlig ved brudd pa bestemmelsene.

Transportaren skal ogsa regelmessig kontrollere at sjafgren overholder bestemmelsene.

Dersom det oppdages feil, skal transportgren sette i verk tiltak for & hindre gjentakelse.

Kontroll
Statens vegvesen, Arbeidstilsynet og Politiet er alle tilsynsmyndigheter i forhold til
forskrift om kjgre- og hviletid.

Det er lagt opp til enhetlig tolkning og praktisering av regelverket i hele EU-/E@S-

omradet. Brudd pa bestemmelsene i ett land kan péatales i et annet land.

ARBEIDSTID FOR SJAFGRER OG ANDRE INNEN VEGTRANSPORT

Dette kravet gjelder i tillegg for bedrifter som kommer inn under kjare- og
hviletidsbestemmelsene. Forskriften krever at all arbeidstid, ikke bare kjgretid, skal
registreres og dokumenteres. Det er arbeidsgiver som har det overordnede ansvar for a
sgrge for dette. Arbeidstakere som arbeider til ulike deler av dggnet, skal i tillegg ha en
arbeidsplan. Hovedformalet med reglene er a verne om arbeidstakerens helse, miljg og
sikkerhet. Reglene definerer en felles minstestandard for arbeidstiden til sjaferene, og gir

likeverdige konkurransevilkar i hele E@S-omradet.

Et annet formal med reglene er gkt trafikksikkerhet, siden en tratt sjafer er en starre fare for
seg selv og andre i trafikken enn en opplagt sjafer. For de virksomhetene som ikke kommer
inn under forskriften gjelder arbeidsmiljalovens alminnelige regler. Der er det tilsvarende

begrensninger i alminnelig arbeidstid.
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Virksomheter med blandet transportaktivitet
Transportvirksomheter som driver med kjgring som bade faller innenfor og utenfor
Kjgre- og hviletidsreglene, er underlagt forskriftens regler, men det er bare de
arbeidstakerne som er involvert i transport som faller innenfor kjere- og
hviletidsreglene som skal fa sin arbeidstid organisert etter forskriften. Et eksempel kan
veere en bedrift som bade driver med budtjenester (unntatt kjare- og hviletidsreglene,
nar budbilene har maksimal tillatt totalvekt under 3,5 tonn) og tungtransport (som
normalt er underlagt kjere- og hviletidsreglene). Det er bare de sjafgrene som utfgrer

tungtransporten som skal fa beregnet sin arbeidstid etter forskriften her.

For de gvrige ansatte skal reglene om arbeidstid i arbeidsmiljgloven falges.

Forholdet til andre regler
Kjere- og hviletidsreglene gjelder ved siden av forskriften om arbeidstid for sjafarer.
Denne forskriften medfarer ingen endringer i kjgre- og hviletidsreglene. Dersom
arbeidstidsreglene og kjgre og hviletidsreglene ikke samsvarer, gjelder kjere- og
hviletidsreglene, sa lenge det ikke gar ut over vernet av arbeidstaker. Det betyr for
eksempel at dersom forskrift om arbeidstid for sjafarer gir deg mer fritid, gjelder denne.
Arbeidsgivers forpliktelser
Det er arbeidsgiveren som er ansvarlig for a tilrettelegge arbeidstiden til sjafarene, slik

at reglene i forskriften kan overholdes.

Dine forpliktelser som arbeidstaker
Arbeidstakerne har et medvirkningsansvar for at reglene i forskriften blir fulgt. Grovt sagt

kan vi si at du skal bista din arbeidsgiver med a falge reglene i forskriften.

Andres forpliktelser
Forskriften inneholder en regel om at andre ledd i transportkjeden, for eksempel

speditarer, har en plikt til & medvirke til at reglene i forskriften fglges.

Internasjonale avtaler
Den internasjonale transporten kan deles inn i fire hovedgrupper. Adgangen til & utfere
de ulike typene transport avhenger av den tillatelsen man har, som igjen avhenger av

hvilke(t) land man skal kjare til, fra og igjennom:
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Bilateral transport
Transport med utgangspunkt i den staten hvor transportgren er hjemmehgrende og

endepunkt i en annen.

Transittransport
Transport med utgangspunkt i en av to stater og som kjgrer gjennom en annen stat uten a

sette fra seg eller ta opp last eller passasjerer.

Tredjelandstransport

Transport mellom territoriet til en stat hvor transporteren ikke harer hjemme og et tredjeland.

Kabotasje
Transport hvor en transporter fra en stat driver transport mellom to punkter pa territoriet

til en annen stat.

EU’s mobilitetspakke «sosiale del» som er en del av E@S avtalen ble tatt inn 18. mars
2022, denne avtalene har som hovedmal at alle skal ha et anstendig og trygt arbeidsliv.
Dette betyr strengere krav til kjgre- og hviletid, bruk av fartsskrivere og regler om yrkes-

0g markedsadgang til transportmarkedet.

Dette vil si at det skal vaere mer effektiv kontroll og handheving av regelverket.
Strengere regler for varebiler og krav om hjemreise for sjaferer og kabotasje. For
godstransport kan det som tidligere utfgres tre oppdrag pa syv dager, men det vil bli
innfart en «frysperiode» pa fire dager etter siste oppdrag der utenlandske kjeretay ikke

kan utfgre kabotasje i Norge.

Det gar ogsa pa lgnnshestemmelser og at alle skal operere med minstelgnns satser for de

som utfgrer arbeid i Norge

Mange av lovendringene ma fglges opp med ngdvendige forskriftsendringer. Videre vil
mange av de ulike reglene gjelde fra forskjellige tidspunkt i EU, noen farst fra 2026.
Dette inneberer at selv om loven trer i kraft «straks» vil mange av endringene fa

praktisk virkning farst pa et senere tidspunkt.

Regler for internasjonal veitransport

Det gjelder flere typer regler for internasjonal veitransport, avhengig av hvilke land
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transporten skal forega til, fra og gjennom:

+ Innenfor E@S er transportmarkedet liberalisert i stor grad. Godstransport foregar i
henhold til en fellesskapstillatelse og persontransport i henhold til en
fellesskapslisens. En slik tillatelse/ lisens gir adgang til a utfere bilateral transport,

transittransport, tredjelandstransport og midlertidig kabotasje.

 For transport mellom land som er en del av kvotesamarbeidet innenfor International
Transport Forum (tidligere ECMT/CEMT) kan gods transporteres i henhold til en
ECMTtillatelse. En slik tillatelse gir adgang til & utfare bilateral transport,
transittransport og tredjelandstransport. Kabotasje er ikke tillatt pa grunnlag av en
ECMT-tillatelse.

 For land som Norge har inngatt bilaterale eller multilaterale avtaler med, kan
transport utfgres i henhold til bestemmelser i disse avtalene. Som regel kreves det en
egen tillatelse for hver tur/ returreise (enkeltturtillatelse), men enkelte avtaler krever

ikke tillatelse ved alminnelig inn- og utreise.

Seknadsskjema til samtlige tillatelsesformer og ytterligere informasjon fas ved &
kontakte Statens vegvesen Vegdirektoratet pa telefon 02030, eller via

WWW.VeEgVesen.no.

Ved turvognkjering i utlandet kreves det et eget kontrolldokument/kjareskjema (ikke i de
nordiske landene). Transportbedriftenes Landsforening utsteder dette. Se

www.transport.no for mer informasjon.

TIR-konvensjonen
TIR-konvensjonen er en internasjonal avtale om at transittgods som hovedregel

kan passere grenser, uten tollbehandling far bestemmelseslandet.
TIR-konvensjonen er tiltradt av samtlige land i Europa. Utenfor Europa er Tyrkia,

Canada og USA medlemmer i fullt omfang, mens Marokko, Tunis, Israel, Jordan, Iran

og Japan er medlemmer etter 1959-konvensjonen. Konvensjonens formal er a forenkle
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avviklingen av den internasjonale godstransport ved a forenkle for tollundersakelse ved
hver grenseovergang. Til gjengjeld er

man forpliktet til 4 la tollvesenet undersgke godset ved bilens avgang og ankomst

og la lasten forsegles pa avgangstollstedet.

TIR - Transport International Routiers — betyr, direkte oversatt; internasjonal
veitransport. Forkortelsen har imidlertid en mer spesiell betydning, idet den

brukes som betegnelse for en internasjonal tollgarantiordning. Falgende krav

stilles til transport under TIR-betegnelsen:

» Bilens lasterom skal kunne forsegles, slik at det ikke er mulighet for at

uvedkommende kan losse eller laste gods underveis, uten at seglet brytes.

 PaKkijale- eller kassebiler forsegles darene, sa de ikke kan apnes uten at seglet brytes.

» Kapellbiler har ikke darer og derfor stilles det spesielle krav til presenningen og
hvordan den festes til bilen. Presenningen skal ha et antall hull som passer til et
tilsvarende antall gyne, montert pa bilens pabygg. Bilen tollukkes ved at hullet i
presenningen presses ned over gyet pa pabygget. Nar samtlige hull er pa plass,

trekkes et TIR-sngre gjennom gynene.

Nar bilen er godkjent av tollvesenet, utstedes et TIR-godkjenningsbevis som gjelder for to
ar.
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Godkjenningsertifikat

Nr. 101141

GODKJENNELSESATTEST

for kjoretey sorn skal transportere varer
med tollforsegling

F 3 =T O 1 T (TN

TIR-konvensjonen av 14. november 1975

043 L= - O OO
{Vedkommende myndighet)

[side 1]
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Attest nr,

IDENTIFIKASJION
1. K Ennemerke . i et e e et b a e e reaan
B T =T 1 o o T O P
B URderstell Nr. e e e e areas
4, Merke (eller fabrikantens NaWRY ..o e e
5. Andre s@rlige KJennetegn ..ot e e e e e e

6. ANTAI VEBIBGG «vvvvetitiriisimia s rn e i i b s an et ra b e erarann e

7. GODKJENNELSE Gyldig til

] enkeltgogkjenning” Stempet

[] typegodkjenning”
Tilatelse ar. (0m S8 eKSISTEIEM o i e ina s
o) 1< O R

[ o

02 T =T =14 1 1

8. INNMEHAVER, (fabrikant, eier eller driftsansvarlig)
(bare for kjaretoyer som ikke er registrart)

L E Y TR o Te I Lo L= PR

B E mE E Lk s EE R EE A E PR EE P ETE R AT YA TA WA Y E EE EE | EAE AN R EE R EAE A LN AR AR EE N EEEEEEE EEE R EE L RN R EmE RN EAE PP ERR RS

9. FORNYELSER

Gyldig til

Sted

Dato

Underskrift

Sternpel

1 Sett "X" i den rubrikken som passer,
' ) Vennligst se under "Viktig" pa side 4.
{side 2]
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Attest nir.

10. Paviste mangler

11. Retting av mangler

Myndighet Stempel

Myndighet

Stempel

Underskrift

Underskrift

10, Paviste mangler

11. Retting av mangler

Myndighet Stempel

Myndighet

Stempet

Underskrift

Underskrift

10. Paviste mangler .

11. Retting av mangier

Myndighet Stempel

Myndigbet

Stempel

tUnderskrift

Underskrift

12. Andre merknader

Vennligst se under "Viktig™ pa side 4.
[side 3]
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VIKTIG

1. Nar den myndigheten som har gitt godkjennelsen finner det
nadvendig, skal godkjennelsesattesten vaere vedheftet fotografier eller
illustrasjoner som er bekreftet av myndigheten. Antall slike dokumenter
skat dz veere angitt av vedkommende myndighet i attestens posisjon 6.

2. Attesten skal finnes i kjeretayet. Dette skal vaere originalattesten
og ikke en fotostatkopi.

3. Kieretoy skal fremstilles for kontroll og eventuelt fornyelse av
godkjennelsen hvert 2. &r. Dette skal skje hos vedkommende myndighet
i registreringslandet eller, nér det gjelder uregistrerte kjeretayer, i detland
eieren eller brukeren er bosatt,

4. Hvis et kjoretoy ikke lenger tilfredsstiller de tekniske krav for
godkjenning, skal det, fer det kan brukes til transport av varer under TiR-
carnet, bli satt i samme stand som gjorde at det kunne godkjennes slik
at det igjen meater de nevnie tekniske krav.

5. Dersom kjereteyet undergér vesentlig endring, skal det ikke lenger
vare omfatiet av godkjennelsen og ma bli godkjent pA nytt av vedkom-
mende myndighet fer det kan benyttes til transport av varer under TIR-
carnet,

[side 4]
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TIR-carnet

TIR-carnetet er trykt pa fransk, med unntak av farste omslagsside, hvor postene ogsa er
trykt pa engelsk. "Regler for bruk av TIR-carnet” pa fransk pa annen omslagsside er
ogsa trykt pa engelsk pa tredje omslagsside. Nedenfor falger en norsk oversettelse av

disse reglene.

Reaqler for bruk

A. Alminnelige regler

1. Utstedelse: TIR-carnetet kan utstedes enten i avgangslandet eller i det land hvor

innehaveren har sitt forretningssted eller sin bopel.

2. Sprak: TIR-carnetet er trykt pa fransk med unntak for farste omslagsside, der
rubrikkene ogsé har engelsk tekst. Denne siden er en oversettelse av ”Regler for
bruk av TIR-carnet” skrevet pa fransk pa annen omslagsside. Tilleggssider, med

oversettelse av den trykte teksten, kan ogsa fayes til.

3. Gyldighet: TIR-carnetet er gyldig til TIR-transporten avsluttes ved
bestemmelsesstedet, forutsatt at den er blitt tollekspedert ved
avgangstollstedet innen den tidsfrist som den utstedende organisasjon har

fastsatt (rubrikk 1 pa farste omslagsside og rubrikk 4 pa kupongene).

4. Antall carneter: Bare ett TIR-carnet skal utferdiges for en kombinasjon av

kjeretayer (koblede kjaretayer) eller for flere containere som er lastet, enten pa et
enkelt kjgretay, eller pa en kombinasjon av kjgretgyer (se ogsa regel 10 (d)

nedenfor).

5. Antall avgangs og bestemmelsestollsteder: Transport med TIR-carnet kan omfatte flere

avgangs- og bestemmelsestollsteder, men dersom ikke annet er bestemt:
(a) ma avgangstollstedene ligge i samme land;
(b) kan ikke bestemmelsestollstedet ligge i mer enn to land,;
(c) kan ikke det totale antall avgangs- og bestemmelsestollsteder overstige fire

(se ogsa regel 10 (e) nedenfor).
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6. Antall formularer: Der det bare er ett avgangstollsted og ett bestemmelsestollsted, ma

TIR-carneten inneholde minst to blad for avgangslandet, tre blad for
bestemmelseslandet og to blad for hvert land som passeres. For hvert ytterligere
avgangstollsted forlanges to ekstra blad og for hvert ytterligere
bestemmelsestollsted tre ekstra blad. | tillegg til dette ma det vere to blad til,

dersom bestemmelsestollstedene ligger i to forskjellige land.

7. Forevisning ved tollsteder: TIR-carnetet skal forevises sammen med

veikjgretgyet, kombinasjonen av kjagretayer eller containeren(e) ved hvert
avgangstollsted, gjennomgangstollsted og bestemmelsestollsted. Ved siste
avgangstollsted skal tolltjenestemannen undertegne og datostemple manifestet (i

rubrikk 19) pa alle bladene som skal anvendes for resten av reisen.

B. Utfylling av TIR-Carnetet

8. Utvisking og overskriving: Ingen utvisking eller overskriving skal foretas pa

TIR-carnetet. Enhver rettelse skal foretas ved a streke over de uriktige
opplysningene og, om ngdvendig, tilfaye eventuelle pakrevde detaljerte
opplysninger. Enhver forandring skal markeres med initialene til den personen
som foretar den og gis pategning av tollvesenet.

9. Opplysninger om registrering: Nar nasjonal lovgivning ikke fastsetter at trailere

og semitrailere skal registreres, skal identifikasjons eller fabrikasjonsnummer

angis istedenfor registreringsnummer.

10. Godsmanifestet:

(a) Godsmanifestet skal utfylles pa avgangslandets sprak, med mindre
tollmyndighetene tillater at et annet sprak anvendes. Tollmyndighetene i de andre
landene som passeres, forbeholder seg retten til & kreve det oversatt til sitt eget
sprak. For & unnga forsinkelser som kan vere resultatet av et slikt krav, anbefales

det at fraktfgreren forsyner kjgretgyets farer med de ngdvendige oversettelser.
(b) Opplysningene pa godsmanifestet bar skrives pa maskin eller kopieres pa en slik

mate at de blir klart leselige pa alle bladene. Uleselige blad vil ikke bli godtatt av

tollmyndighetene.
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(c) Nar det ikke er tilstrekkelig plass i godsmanifestet til & fare opp alt det fraktede
godset, kan separate blad, av samme typen som manifestet, eller
forretningspapirer som inneholder de opplysninger som er ngdvendige etter
manifestet, vedheftes blankettene. I slike tilfeller ma alle blankettene inneholde
felgende detaljerte opplysninger:

(i) antall blad som er vedheftet (felt 10)
(i) antall og art av kolli eller artikler og den totale bruttovekt av godset som er
oppfert pa de vedheftede bladene (feltene 11 til 13)

(d) Nar TIR-carnetet omfatter en kombinasjon av kjaretayer eller flere containere,
skal innholdet i hvert kjgretay eller hver container angis separat i
manifestet. Disse opplysningene skal komme etter kjoretayets
registreringsnummer eller containerens identifikasjonsnummer (rubrikk

11 i manifestet).
(e) Dersom det er flere avgangs- eller bestemmelsestolisteder, skal likeledes
opplysningeneom det gods som blir tollekspedert ved, eller er bestemt for, hvert

tollsted, tydelig holdes atskilt fra hverandre i manifestet.

11. Pakksedler, fotografier, tegninger etc.: Nar slike dokumenter kreves av

tollmyndighetene til identifikasjon av tungt eller omfangsrikt gods, skal de gis
pategning av tollvesenet og vedheftes annen omslagsside i carnetet. | tillegg skal det

gjeres en henvisning til disse dokumenter i felt 10 i alle blankettene.

12. Underskrift: Alle blad (rubrikk 16 og 17) ma dateres og underskrives av

TIR-carnetets innehaver eller dennes representant.

C Uforutsette hendelser eller ulykker

13. I tilfelle tollsegl brytes eller gods tilintetgjeres eller skades ved en ulykke
underveis, skal fraktfareren omgaende ta kontakt med tollmyndighetene, dersom
det er noen slike i narheten, eller i motsatt fall, andre kompetente myndigheter i
det landet han er i. Vedkommende myndigheter skal, med minst mulig forsinkelse,

utarbeide en bekreftet rapport som inntas i TIR-carnetet.
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14. 1 tilfelle en ulykke ngdvendiggjgr omlasting til et annet kjoretgy eller en annen
container, kan denne omlastingen bare utfgres i naerver av en av de myndigheter som
er nevnt i regel 13 ovenfor. Den nevnte myndighet skal utarbeide den bekreftede
rapporten. Med mindre carnetet er pafert ordene “Tungt eller omfangsrikt gods”, skal
kjoretayet eller containeren som trer i stedet for det opprinnelige kjgretay eller den
opprinnelige container, veaere en som er godkjent for transport av gods med tollsegl.
Videre skal det forsegles, og detaljer om det pasatte segl skal angis i den bekreftede
rapport. Dersom intet kjaretay eller ingen container som er godkjent er tilgjengelig,
kan godset likevel omlastes til et kjgretay eller en container som ikke er godkjent,
forutsatt at kjeretayet eller containeren gir tilstrekkelig sikkerhet. | det sistnevnte
tilfelle, skal tolimyndighetene i de etterfglgende land avgjere om ogsa de kan tillate
at transporten med

TIR-carnet kan fortsette med dette kjgretayet eller denne containeren.

15. | tilfelle av overhengende fare som ngdvendiggjer avlessing av hele eller en del av
lasten, kan fraktfgreren gripe inn pa eget initiativ uten & be om eller vente pa
medvirkning fra myndighetene som nevnt i regel 13 ovenfor. Det er deretter opp
til ham a fremskaffe bevis for at han var tvunget til 4 ta slike skritt til fordel for
kjaretayet, containeren eller lasten og at han i det gyeblikk han har iverksatt slike
forebyggende tiltak som ngdssituasjonen fordrer,
skal underrette en av de myndigheter som nevnt i regel 13 ovenfor for at
kjensgjerningene kan bli bevist, lasten kontrollert, kjgretayet eller containeren

forseglet og den bekreftede rapport utarbeidet.

16. Den bekreftede rapporten skal forbli vedheftet TIR-carnetet til bestemmelsestollstedet
er nadd.

17. 1 tillegg til det modellformularet som er fgyet inn i TIR-carnetet, anbefales

det at organisasjonene forsyner fraktfgrerne med et utvalg av bekreftede

rapportformularer pa transittlandenes sprak.
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Country/Couairier of departare

7 Pays de destination -
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AVTALER OG ANSVAR
Transportavtalen

Enhver internasjonal veitransport forutsetter en transportavtale mellom
avsender/oppdragsgiver og speditar/fraktfgrer. For internasjonale veitransporter
gjelder CMR-konvensjonen, som er resultatet av forhandlinger som FNs gkonomiske
kommisjon for Europa (ECE) tok initiativ til og som forela 19. mai 1956.
Konvensjonen, som er ufravikelig, er tiltradt av en rekke land, deriblant samtlige
EU/EFTA-land, med unntak av Island og Irland. CMR-konvensjonen er gjort til norsk
lov ved at den i sin helhet er inntatt i Lov av 20. des 1974 nr. 68 om Vegfraktavtaler

med senere endringer, som i tillegg inneholder lover for innenlands veifraktavtaler.

Bekreftelse av transportavtalen
Ved internasjonale veitransporter skal avtalen bekreftes ved utstedelse av CMR-
fraktbrev som skal inneholde fglgende opplysninger:
a) Sted og dag for utferdigelsen
b) Avsenderens navn og adresse
¢) Fraktfarerens navn og adresse
d) Sted og dag for overtakelsen av godset og bestemmelsesstedet
€) Mottakerens navn og adresse
f) Den vanlige betegnelsen pa godsets art og pakningsmaten, ved farlig gods den
alminnelig godtatte betegnelse
g) Antall kolli, deres sarskilte merker og nummer
h) Godsets bruttovekt eller dets mengde angitt pa annen mate
i) Kostnader i sammenheng med befordringen (frakt, tilleggskostnader,
tollavgifter ogandre kostnader som palgper i tiden fra avtaleslutningen til
utleveringen)
J) Ngdvendige forholdsordrer vedrarende tollbehandling og andre formaliteter
K) Erkleering om at befordring uansett annen avtale, er undergitt CMR-

konvensjonen eller lov som er i samsvar med konvensjonen

| forekommende tilfeller skal fraktbrevet ogsa gi opplysning om:
a) Forbud mot omlasting
b) De kostnader avsenderen patar seg a betale

¢) Etterkravsbelgp som skal innkreves ved utleveringen
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d) Angitt verdi av godset og det belgp som sarlig utleveringsinteresse utgjar
e) Avsenderens forholdsordrer til fraktfareren om forsikring av godset
f) Awvtalt tidsfrist for fullfering av befordringen

g) Fortegnelse over de dokumenter som er stillet til fraktfarerens radighet.
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Partene kan ta inn i fraktbrevet andre opplysninger som de anser pakrevet.

Selv om CMR-fraktbrevet likevel ikke er utskrevet eller ikke har det foreskrevne

innhold, er transportavtalen underlagt CMR-konvensjonens regler.

Ved innenlands veitransport benyttes vanligvis det sakalte fellesfraktbrev som
bekreftelse pa avtalen, men kravet til fraktbrev kan fravikes dersom avsender og
fraktfgrer er enige i det, eller det medfarer stor ulempe eller ikke er vanlig ved den

slags transport det gjelder.

Utskrives fraktbrev ved innenlands transporter, skal dette inneholde falgende opplysninger:
a) Avsenderens navn og adresse
b) Fraktfgrerens navn og adresse
¢) Sted og dag for overtakelsen av godset og bestemmelsesstedet
d) Mottakerens navn og adresse

e) Antall kolli, deres serskilte merker og nummer eller en tilsvarende beskrivelse av
godset

f) Godsets bruttovekt eller dets mengde angitt pa annen mate

g) Vedfarlig gods den alminnelig godtatte betegnelse.

Bade avsenderen og fraktfereren kan kreve inntatt i fraktbrevet andre opplysninger
som nevnt under CMR-fraktbrevets innhold, i bokstavene a til j. Nar de er enige, kan

de ta inn i fraktbrevet andre opplysninger som de anser pakrevd.

Selv om fraktbrev ikke er utstedt eller ikke inneholder de ngdvendige opplysninger,
gjelder likevel avtalen og den er underlagt Lov om vegfraktavtaler, sa langt denne

dekker de nasjonale transporter.

Fraktbrevets beviskraft
Dersom fraktfagreren ikke har tatt et begrunnet forbehold i fraktbrevet, antas det at
godset og emballasjen var i god stand da fraktfgreren overtok det, likeledes at

kolliantall og merking var i overensstemmelse med opplysninger gitt i fraktbrevet.
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FRAKTFORERENS ANSVAR

Fraktfareren er ansvarlig for tap og skade som rammer godset i tiden fra overtakelsen
til utleveringen, og for forsinket utlevering. Forsinket utlevering foreligger nar godset
ikke er levert til avtalt tid, eller hvis det ikke er avtalt leveringstid, nar den faktiske
transporttid overstiger hva det etter forholdene ville vare rimelig & innremme en
omsorgsfull fraktferer. Ved samlasting tas serlig hensyn til den tid som vanligvis gar

med til & samle fulle lass.

Ansvarsfraskrivelse
Fraktfareren er fri for ansvar dersom han godtgjer at tapet, skaden eller
forsinkelsen skyldes feil eller forsgmmelse av den berettigede, godsets mangelfulle
beskaffenhet eller forhold som fraktfareren ikke kunne unnga og heller ikke var i

stand til & forebygge falgene av.

Fraktfgreren kan ikke paberope seg mangler ved det kjgretay som ble brukt ved
befordringen, eller feil eller forsammelse av den kjgretgyet matte veere leid av, eller
dennes folk.

Fraktfareren er likeledes fri for ansvar nar tapet eller skaden skyldes den szrlige fare som
knytter

seq til ett eller flere av falgende forhold;

a bruk av dpent kjgretgy uten presenning etter uttrykkelig avtale inntatt i
fraktbrevet, eller, ved innenriks befordring, med avsenderens godkjenning;

b) manglende eller mangelfull pakning av gods som etter sin egen beskaffenhet
er utsatt for svinn eller skade dersom det ikke er pakket inn eller er
mangelfullt pakket;

0 handtering, palessing, stuing eller avlessing av godset foretatt av
avsenderen eller mottakeren eller av noen som handler pa vegne av
dem;

d) beskaffenheten ved enkelte godsslag som spesielt utsetter dem for tap eller
skade, seerlig ved brudd, rust, selvadeleggelse, inntarking, lekkasje, normalt
svinn eller angrep av skadeinsekter eller gnagere;

e) utilstrekkelige eller uriktige merker eller nummer pa godset;

f) befordring av levende dyr
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Dersom transporten utfgres med et kjaretgy som er spesielt utstyrt for & beskytte mot
varme, kulde, temperatursvingninger eller luftfuktighet, kan fraktfgreren ikke kreve
ansvarsfritak etter bokstav d, med mindre det godtgjeres at alt er gjort som etter
forholdene var palagt med hensyn til valg, vedlikehold og bruk av slikt utstyr, og at
alle szrlige pabud er fulgt. Fraktfegreren kan heller ikke kreve ansvarsfrihet etter
bokstav f, med mindre det godtgjares at alt er gjort som etter forholdene normalt

skulle gjares og at alle serlige pabud er fulgt.
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Erstatningens starrelse

Ved innenriks transport kan erstatningene for tap eller skade ikke overstige 17
SDR pr. kilo bruttovekt av det tapte eller skadede gods, med mindre en hgyere
verdi er avtalt eller pafert fraktbrevet og det er betalt tilleggsgodtgjerelse til

fraktfareren.

Ved internasjonal transport skal erstatningen ikke overstige 8,33 SDR pr. kilo
bruttovekt av det tapte eller skadede gods, med mindre en hgyere verdi er oppfart i

fraktbrevet og det er betalt avtalt tilleggsgodtgjarelse til fraktfereren.

Ved forsinket utlevering erstattes kun de tap som kan legitimeres, og erstatningen kan
ikke overstige det avtalte fraktbelgp, med mindre avsenderen mot a betale avtalt
tilleggsgodtgjerelse, har fastsatt et belgp i fraktbrevet som angir hva en sarlig interesse i

riktig utlevering utgjer i tilfelle av tap, skade eller oversitting av utleveringsfristen.

Godtgjares det at tap, skade eller forsinkelse er skjedd mens godset var palastet et
kjaretgy under transport med et annet transportmiddel (fartgy, bane eller
luftfartay), og hendelsen ikke skyldes veifraktfareren, men bare kunne inntreffe
under og pa grunn av transporten med et annet transportmiddel, bestemmes
veifraktfgrerens ansvar etter de ufravikelige lovregler

som matte gjelde for dette transportmiddel. Finnes ikke slike ufravikelig lovregler,

bestemmes veifraktfarerens ansvar etter VVegfraktavtaleloven.

Er godset ikke utlevert innen 30 dager etter utlgpet av den avtalte leveringsfrist, eller -
om slik frist ikke er avtalt - innen 60 dager etter at fraktfgreren overtok godset, kan den
berettigede kreve at fraktfareren skal veere ansvarlig for godset som om det var tapt. Ved
mottakelse av erstatningen kan den berettigede skriftlig kreve a bli underrettet straks
dersom godset skulle komme til rette innen et ar fra erstatningens utbetaling. Den
berettigede kan kreve utlevering innen 30 dager etter at slik underretning er mottatt, mot
a tilbakebetale den erstatning han har fatt og i stedet betale

det belgp som skyldes etter fraktavtalen. Han kan likevel kreve erstatning for forsinket
utlevering.

Reklamasjon
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Ved innenriks transport skal den som vil kreve erstatning for delvis tap, skade eller
forsinket utlevering, reklamere til fraktfgreren uten ugrunnet opphold. Gjeres ikke
dette, kan krav kun fremsettes dersom fraktfgreren har utvist forsett eller grov

uaktsomhet.

Ved internasjonal transport skal reklamasjon ved synlig tap eller skade skje ved

mottakelsen av godset, ellers innen 7 dager. Ved senere reklamasjon ma mottakeren fare

bevis for at de pastatte
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tap eller skader var inntruffet mens fraktfgreren var ansvarlig for godset. Ved
internasjonal transport betales erstatning for forsinket utlevering bare dersom
mottakeren, innen 21 dager etter at godset ble stilt til hans radighet, skriftlig meddeler

fraktfgreren at erstatning vil bli krevet.

Foreldelse
Krav vedrgrende transporter underlagt Lov om vegfraktavtaler (CMR-konvensjonen og
de nasjonale lovregler) foreldes etter ett ar, med mindre kravet grunnes forsett eller grov
uaktsomhet. Ved internasjonal transport stanser et skriftlig krav foreldelsen lgp inntil
fraktfgreren skriftlig avviser kravet og tilbakesender de dokumenter som ble oversendt
sammen med kravet. Dersom kravet opprettholdes, ma det bringes inn for retten innen

foreldelsesfristen utlap.

TAKSTSYSTEMER
Fraktberegning

Som nevnt tidligere, har hver transport to ledd, et terminalledd og et fremfgringsledd.
Terminalleddet omfatter alle de aktiviteter som er forbundet med & fa lastet og losset
transportmidlet, mens fremfagringsleddet omfatter den egentlige forflyttingen. Foruten
den direkte innlasting og temming, omfatter terminalleddet alle de kostnader som er
forbundet med drift av laste-/losse-steder (jernbanestasjoner, havner, flyplasser), med
transportmidlenes opphold pa slike steder og med kostnadene med a fa
transportmidlene til og fra laste/losseposisjon. Fordelingen mellom disse to leddene
avhenger selvsagt av hvor lang transportavstanden er. Fordelingen er ogsa i vesentlig
grad avhengig av hva slags transportmiddel som brukes. For transport av 10 tonn gods
over 100 km kan det regnes med omtrent falgende fordeling av transportkostnadene

ved de driftsmater som har veert vanlige til na:

Fordeling av transportkostnader

Terminalkostnader Fremfgringskostnader
Kystfart 85 % 15%
Jernbane 65 % 35%
Lastebil 35% 65 %

Terminalkostnadene vil vaere hgye for skip og fly, da skips- og flyterminaler koster mye nar
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de er

uvirksomme.

Disse tallene forteller noe vesentlig om konkurranseforholdet mellom de forskjellige
transportmidlene, nemlig at bilen har sitt sterste fortrinn ved kortere transporter, mens

kystskipene har sitt starste fortrinn ved lange transporter.

Et moment som ogsa er av betydning ved konstruksjon av takstsystemer, er forholdet mellom
vekt

og volum av godset transportmidlene har evne til & fare. Mens fly bare er i stand til & beare en
liten vekt i forhold til gitt volum, kan skip og jernbane ta en hgy vekt. Merkostnadene
som oppstar pa grunn av lav egenvekt (volumgods), vil variere sterkt mellom
transportmidlene. Transportgrene har derfor noe forskjellig grense for nar

volumberegning benyttes istedenfor vektberegning.

Transportmidlene har enten begrenset volum eller vektkapasitet. | transporttariffene kan
vi derfor finne at minste tyngde/ volumforhold etter virkelig vekt er f.eks. 1:3. Dette
innebarer at man betaler frakt for ett tonn for hver 3 m3 en sending maler, selv om den
faktiske vekt ligger lavere. For volumingst, lett gods brukes altsa en fraktberegningsvekt

som er hgyere enn den virkelig

vekt. Tungt gods blir beregnet etter virkelig vekt. Spesielt gods og gods som ikke kan
overstues, beregnes etter lastemetermetoden, dvs. at hver meter av lasteplanet som benyttes,
beregnes

som 1750 kg dersom det gir hgyere frakt enn etter vekt/volum-beregningen.

SPEDITOREN OG LASTEBILEN
Spedisjonsvirksomheter som markedsfarer biltransporter, kan deles inn i to kategorier:
« Bestillingstrafikk for hele lass, sakalt helbefraktning

« Linjetrafikk, der en bestemt relasjon trafikkeres med faste avgangstider for samlastgods

En forutsetning for at en norsk speditar skal lykkes med a bygge opp en internasjonal
biltrafikk,

er dyktige agenter (samarbeidspartnere). Det er ikke nok bare & ha noen som tar imot

godset. Agenten ma ogsa ta aktivt del i salg og oppbygging av markedet for a fa store
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nok godsmengder til at trafikken blir lannsom. Det er viktig a sikre returtransporter

for & dekke kostnadene for tilbakereisen.

Samlast
Mange spediterer driver faste stykkgodsruter til og fra destinasjoner i Europa, ofte i
samarbeid med utenlandske speditgrer. Disse samarbeidspartnerne blir gjerne kalt
agenter. For at en
stykkgodstrafikk mellom to spediterer skal kunne fungere, er det ngdvendig med faste
retningslinjer og rutiner for den gjensidige kommunikasjon om de enkelte forsendelser.
Det viktigste er bordereauet, en godsliste med alle ngdvendige opplysninger. Dette ma
enten falge med bilen
eller sendes til agenten pr. faks, eller ved hjelp av dataoverfgring. I tillegg til
beskrivelsen av de forskjellige sendingene, skal frankaturforskrifter, etterkravsbelgp og

evt. utleveringsforbehold fremga av bordereauet.

Avregning mellom speditgrer
Ved transport av flere sendinger pa samme bil, vil fraktbetalingen forega enten pa
avsenderstedet eller pa utleveringsstedet, avhengig av den enkelte sendings
frankaturforskrift. Speditaren vil ogsa ha utgifter i forbindelse med innhenting og
gjennomfgring av transporten. Det benyttes flere forskjellige avregningsformer i

samlasttrafikker.

Kommisjonsavregning
Her opereres det med et forutbestemt belgp eller en avtalt prosentsats av bruttofraktene.
Dette har den fordel at bade avsenderspeditaren og agenten alltid vet hvor meget
fraktfortjenesten er pa hver bil allerede ved avgang. En ulempe ved dette systemet er at
agenten kan vise mindre interesse i trafikkens utvikling, idet agenten alltid vil ha en viss

fortjeneste pa hver tur.

A-metaavregning
Denne avregningsmetoden er den mest kjente og ogsa den mest benyttede, selv om den
iblant kan fare til diskusjoner mellom speditagrene. Det er derfor viktig at et
agentsamarbeid innledes med klare avtaler om retningslinjene for en A-metaavregning.

A-metaprinsippet bygger pa en deling av utgifter og inntekter pa 50/50 basis til hver av
partene, selv
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om det finnes avtaler som, av forskjellige arsaker, kan ha en annen fordelingsngkkel, f.eks.
40/60.

Det ma ogsa avklares om man bare gnsker a dele tap/fortjeneste pa den internasjonale
delen (terminal-terminal), eller om man ogsa vil ta med flere komponenter som
innhenting, utkjering, tollbehandling og viderefrakt, eller utvide det hele til & omfatte

alle omkostningene ved dar-til-der- avtaler.

A-metaavregning ved hjelp av data blir stadig mer vanlig, og de fleste
opplysningene hentes fra bordereauet, som igjen har fatt detaljer fra hver enkelt
forsendelsesregistrering. Avanserte datasystemer vil ogsa kunne legge inn
eventuell kreditering av viderefrakter og andre kjente omkostninger som palgper pa
mottakerstedet for avsenderes regning, slik at man reduserer fakturering fra

agenten.

A-metaeksemplet nedenfor viser en avregning pa 50/50 basis og gjelder fra terminal til
terminal med enveisberegning. Det er avsenderspeditgren som setter opp avregningen,
og i dette tilfellet har lagt ut frakt for kjgretgyet. Pa en ren A-metaavregning oppfares de
virkelige frakter som belastes avsendere og mottakere, noe som krever et godt

tillitsforhold mellom samarbeidspartnerne.
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A-METAAVREGNING
FRA SPEDIT@R A REF: 01234/90/SYD
TIL SPEDIT@R B Dato: 19.01.2008
PER KE 13240 BR. VEKT: 12220 KG
FRA OSLO ANT. POS.: 4
VIA FREDRIKSHAVN
TIL HERNING
SPEDITAR A SPEDITOR B
POS: KG VOL/LM FRAKT: OMK: FRAKT: OMK:
1 8000 - 2240 -
2 1200 15M3 1350,- 250,-
3 3000 41M 2100.-
4 20 - 110.-
SUM: 12220 - _— 2350, 3450 - 250,
SPEDIT@R A SPEDIT@R B
FRAKTINNTEKT 2350 -
+ 3450 - DEBET | KREDIT | DEBET | KREDIT
SUM = 5800, -
2350.- 700.- 3450, - 700.-
FRAKTUTGIFT - 4400.- 250, - 250 -
FORTJ./TAP = 1400,-
50 % 700, - 4400.-
2350 - 5350, 3700, - 700, -
DEBET 3000,-
KREDIT 3000,-
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Pool-avregning

Pool-avregning er en oppgjegrsform som kommer mer og mer til anvendelse. Denne
avregningsmate bygger pa de samme prinsipper som A-metasystemet, men har den fordel
at den benytter et fast prissystem. Det ma forst settes opp en tabell over den ”Pool-
innsats” eller internrate som hver av partene skal bidra med, uavhengig av hvilke frakter
som oppnas fra kundene. Fordelene med denne avregningsmaten er at det ikke blir noen
diskusjon om de fraktbelgp som skal inn i oppgjeret og

at avregning kan skje raskt, idet ratene er kjent ved bilens avgang. Pool-avregning er

velegnet for enkle datasystemer, idet man hele tiden falger faste internratetabeller.

Denne avregningsform benyttes vanligvis kun ved terminal — terminal-avregninger.

Samarbeidsformer

Med de store antall sma foretak vi finner innen leiebilnzringen, er det naturlig at en stor
del av utgverne driver sin virksomhet gjennom forskjellige former for samvirke. Mange
av lastebileierne er derfor knyttet til lastebilsentraler. Unntatt herfra er transportforetak

som er tilstrekkelig store til & bygge opp sin egen administrasjon.

Lastebilsentralene er sveert ulike i sin oppbygning og funksjon. Det finnes alle former
representert, mellom ytterlighetene passive formidlingssentraler til aktive salgsforetak.
For disse tjenester betaler sa de enkelte lastebileierne en viss avgift av brutto innkjert
belap eller en fast sum i aret. I tillegg

til a formidle oppdrag fra naringslivets transportbrukere, har lastebilsentralene stor
ettersparsel fra speditgrene.

Flere enkeltmannsforetak - og ogsa sterre foretak - er direkte knyttet til de
spedisjonsbedrifter som markedsfarer egne trafikker. Det kan gjelde tilfeldig
bestillingstrafikk eller langsiktige kontrakter, som ofte medfgrer at bileieren ma lakkere
kjoretayet etter speditgrens gnske og pafare kjgretgyet speditarens firmamerker.
Avregning mellom speditgrene og bileierne kan skije etter forskjellige beregningsmater,
enten som en prosentsats av speditgrens innkasserte bruttofrakter, som en fast avtalt
sum for hver tur eller rundtur, eller etter avtalt dagn eller kilometerpris med
godtgjarelse for eventuelle tilleggsytelser. Det utstrakte samarbeid mellom speditgrene
og lastebileierne er av stor betydning for avviklingen av veitransporten, bade nasjonalt

0g internasjonalt.
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Kildehenvisning:
Samferdselsdepartementet Statistisk

Sentralbyra (SSB)
Toll og avgiftsdirektoratet

46



